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INUN ANNO L’INCREMENTO E STATO DELL’87%

Carrette del mare,
tlotta mondlale
‘sempre pil grande

Impedito I'accessoin Europaa 63 navi
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ALBERTO QUARATI

GENOVA. Sono 28 le navi che dallo
SCOTSO anno non possono pili entrare
nei porti occidentali. I1 loro accesso &
vietato per sempre dalle norme del Pa-
ris Memorandum of Understanding,
Paccordo stipulato da 27 amministra-
zioni marittime (in Italia, la Capitane-
ria di porto) che effettuanoicontrollia
bordo delle unita commerciali all’arri-
voinporto. Laflottamondiale delle ba-
gnarole siingrossa ogni anno di pit, ed
elostessoParisMoUad esprlmere sor-
presa per I'alto numero di unita finite

" nel mirino dei controlli: rispetto al

2012, l'incremento ¢ stato dell’87%. In
totale laflottadelle navi “bannate” & d1
63 unita, ;

Dal rapporto annuale del Paris MoU
(consultabile ~ su  theMediTele-
graph.com)siscopre chenellablacklist
il Paese pil “canaglia” é la Tanzania,
l'unico consideratonellafascia “ad alto
rischio” delle 75 bandiere battute dalle
navi del globo, con quasi il 20% delle
naviin flottafermate nel corso dell’an-
no. Tra gli altri Paesi nella lista nera
vanno ricordati Cambogia, Comore,
Sierra Leone, Moldavia ('unico Paese
europeo) e Honduras. Nel 2012 erano
passate dalla lista grigia alla lista bian-
caThailandiae Stati Uniti d’America, il
2013 estatol’anno di Kazakhstan, Ara-

hia Sandita e Svizzera. mentre sono

passati dalla lista nera a quella gjigia

" Georgia, Libano, Saint Kitts and Nevis,

Libia e Albania. Il risultato finale & che
oggi ci sono piu bandiere buone che
cattive: 46 in white list contro 29 tra
grey e black list.

A guidare la top ten del Paesi pitt vir-
tuosielaFrancia, seguitadaNorvegiae
Svezia. L'Ttalia € al quinto posto tra i
Paesi piltvirtuosi, dietro alla Danimar-
caedavantiallaCinaehapresoil posto

di due delle bandiere pit1 importantial

mondo, la Grecia e Bahamas. L'Italia
inoltre, insieme a Paesi Bassi, Spagna e
Regno Unito & trai Paesi che contribui-
scono in termini percentuali al mag-
gior numero diispezioninellazonado-
ve € in vigore il Paris MoU. Per quanto

riguarda i registri, che sono gli enti cui

¢ delegato il controllo delle inadem-
pienze al protocollo, il piti virtuoso nel
triennio 2011-2013 é risultato il Lloyds
Resister. seouito da American Bureau

Una “pilotin” della Guardia Costiera italiana

of Shippinge Det Norske Veritas. Il re-
gistro cinese si colloca appena sotto,

mentre nella top five entra il registro

giapponese, scalzando quello coreano.
Il Rina & appena un gradi piti sotto, al
sestoposto. Il peggiorregistroel'Incla-
mar, con sede a Cipro. In totale, nel
2013 le ispezioni sono state 17.687 in
tutto il mondo (-3%), il che significa
che ogni nave e stata ispezionata 1,3

e

ISPEZIONI
Nel 2013 sono state
668 le navi fermate
per inadempienze.
Malalista nera
- si sta assottigliando

volte nel corso di un anno. Le carenze
riscontrate sono state in tutto 49.074,
in calo per il terzo anno consecutivo.
Nel 58% dei casi, & stata riscontrata al-
meno ur'insufficienza, quota in au-
mento dal 57% dello scorso anno, con
unamediadicarenze di 2,8 perispezio-
ne. Intotale, le navi trattenute in porto
per rimediare alle carenze rilevate dal-
le ispezioni sono state 668, pili 0 meno
lo stesso livello dello scorso anno

- (669). Ilmaggior numero di carenzeri-

guarda la sicurezza della navigazione
(13,9%), i sistemi antincendio (13,5%),
le condizioni di 4avoro e abitabilita
(9,3%), 1 sistemi salva-vita (9,2%), cer-
tificati e documentazione (6,2%). Nel
dettaglio, le carenze maggiori riguar-
dano I'inadempienza all'International
Safety management, seguita da errori

sullagestione delle carte nautiche, non

funzionamento delle porte tagliafuo-
co. Alivello di convenzione Mle 2006.
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Fcnte Paris Mou

“cioe la convenzione che - anche in Ita-

lia, dallo scorso anno - fissalo standard
minimo delle condizioni di lavoro a
bordo delle navi, la maggior parte ca-
renzesieregistratanegli impiantielet-
trici, nell’accessibilita, nelle strutture
sanitarie di bordo, nelle aree refrigera-
te, nell'equipaggiamento del persona-
le. Imaggiorimativiche hannoportato
alla detenzione' delle navi sono stati:
stipendinon pagati o mal calcolati, non
rispetto delle ore di lavoro dei maritti-
mi, strutture sanitarie non a norma. Il
maggior numerodifermihariguardato
unita multipurpose (6,2% del totale),
gliyacht commerciali hannoregistrato
un consistente 6%, i rimorchiatori
5,8%, le bananiere 5,2% le rinfusiere
3,5%. Le altre categorie di navi (quindi
anche traghetti, portacontainer, pe-
troliere) hanno registrato 11ve111 piu
bassi di detenzione.
press@themeditelearaph.com
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Msc Crociere
scommette

sul Regno Unito

GINEVRA. Con il programma
“Serving You”, studiato apposita-
mente per le agenzie, Msc Crocie-
re punta a triplicare i propri clienti
inglesi. La compagnia infatti ha
deciso di investire nel canale
commerciale attraverso una serie
di facilitazioni per gli agenti che
vendono il prodotto Msc e nelle

~ attivita di marketing per poten-

ziare il numero di passeggeri del-
la Gran Bretagna e arrivare alla ci-
fra di 200.000 entro il 2017. «Non

- abbiamo mai fatto mistero del

nostro desiderio di diventare un
attore importante nel mercato
delle crociere del Regno Unito -
ha spiegato Giles Hawke, Cruises
executive director per Irlanda e
Uk di Msc - il programma “Ser-
ving You” va nella direzione del
potenziamento della filiera com-

-merciale dei nostri prodotti».

- IN DANIMARCA

Presto operativo
il traghetto
chevaabiogas

COPENHAGEN. Entrerain servi-
zio a settembre 2014 sullarotta
domestica tra le isole Sams e Hou,
collegandole ai porti danesi sulla
terra ferma. E il nuovo traghetto
ordinato dalla municipalita del-
Pisola e battezzato Sams Faergen.
L’unita, in costruzione ai-cantieri
Remontowa di Gdansk, & lunga 100 .
metri e in grado di trasportare 600
passeggeri e 160 auto. Ma la pecu-
liarita del traghetto & la sua pro-
pulsione, visto che potra viaggiare
anche alimentato dal biogas. [l mo-
tore del traghetto prevede infatti
anche la pili estrema delle opzioni

- green sinora studiate per le navi,

dopo che la costruzione di traghet-
ti a propulsione Lng é diventata
pratica comune nel settore. Viste
le condizioni meteo in cui si trove-

_ raad operare l'unita, le dotazioni

tecnoloaiche sono all’avanauardia.



